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Car seat has head rest whose front section is mounted on pivot and whose 
slope can be adjusted by motorised or hydraulic drive system 
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Abstract of DE1 0041 533 

The car seat has a head rest (7) attached to 
the back rest (3) The front section (13) of this 
is mounted on a pivot (15) and its slope can be 
adjusted by a motorised or hydraulic drive 
system (19). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Fahrzeugsitz 

@ Fahrzeugsitz (1) f insbesondere fur einen Personenkraft- 
wagen, mit einer Ruckenlehne (3) und einer an deren obe- 
rom Ende angeordneten KopfstCitze (7), die ein im wesent- 
lichen starr in der Ruckenlehne gehaltertes Kopfstutzen- 
Hinterteil (9) und ein um eine im wesentlichen horizontale 
Drehachse (15), insbesondere am oberen Endes des Kopf- 
stutzen-Hinterteils, schwenkbares Kopfstiitzen-Vorderteil 
(13) aufweist, mit einer motorischen oder hydraulischen 
Antriebseinrichtung (19, 21) zur Drehung des Kopfstut- 
zen-Vorderteils um die Drehachse zur Neigungsverstel- 
lung der Kopfstutze im Bezug auf die Halswirbelsaule und 
den Hinterkopf eines Fahrzeuginsassen. 



CO 
CO 

in 




BUNDESDRUCKEREI 01.02 101 700/560/1 



15 




DE 100 41 



1 

Beschreibung 

[0001] Die Rrfindung betrifft einen Fahrzeugsitz nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1. 

[0002] Kopfstutzen sind seit Jahrzehnten eine unverzicht- 5 
bare Komponente von Fahrzeugsitzen, speziell Pkw-Sitzen. 
Mit Ausnahme von speziellen Sitzgestaltungen, etwa be- 
stimrnten Integralsitzen fur Sportwagen, sind die Kopfstiit- 
zen zumindest der Vordersitze hohenverstellbar ausgefiihrt, 
urn Fahrzeuginsassen mil unterschiedlicher KorpergroBe je- io 
weils eine optimal positionierte Anlageflache fur den Hin- 
terkopf bei einem Frontaufprall zu bieten. 
[0003] Daneben stellt die Hohen verstellbarkeit auch ein 
Komfortelement dar, denn viele Fahrer bevorzugen auch 
beim normalen Fahren eine Korperhaltung mit an die Kopf- 15 
stiitze angelehntem Hinterkopf. Bei hochpreisigen Pkw wer- 
den in jungster Zeit auch elektrisch hohenverstellbare Kopf- 
stutzen angeboten. 

[0004] Bei Pkw der Oberklasse und oberen Mittelklasse 
haben sich in den letzten Jahren - zumindest als Sonderaus- 20 
stattung — auch Kopfstutzen mit verstellbarer Neigung eta- 
bliert. Diese erbringen eine weitere Verbesserung der Ein- 
stellbarkeit der Kopfstiitze auf die Anatomie und bevorzugte 
Korperhaltung des Fahrzeuginsassen. Die Neigungsverstel- 
lung erfolgt bei den bekannten Anordnungen manuell. 25 
[0005] Insgesamt haben Fahrzeugsitze mit hohen- und 
neigungsverstellbaren Kopfstutzen - insbesondere solche 
mit elektrischer Hohenverstellung - eine aufwendige Kon- 
struktion und sind daher kostspielig, ohne bereits alien Si- 
cherheitsanforderungen und Komfortanspruchen genugen 30 
zu konnen. Insbesondere ist eine Neigungsverstellung wah- 
rend der Fahrt - wenn iiberhaupt - nur auf umstandliche 
Weise moglich. 

[0006] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, 
einen verbesserten Fahrzeugsitz mit einer einfach aufgebau- 35 
ten und leicht, insbesondere auch wahrend der Fahrt, in ihrer 
Neigung verstellbaren Kopfstiitze anzugeben. 
[0007] Diese Aufgabe wird durch einen Fahrzeugsitz mit 
den Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 

[0008] Die Erfindung schlieBt den wesentlichen Gedan- 40 
ken ein, eine nicht-manuelle Neigungsverstellung der Kopf- 
stiitze eines Fahrzeugsitzes in zweckmaBiger Weise auf der 
Grundlage eines zweiteiligen Kopfstiitzenaufbaus aus ei- 
nem starren Hinterteil und einem gegen dieses verschwenk- 
baren Vorderteils zu realisieren. Eine derartige Kopfstiitze 45 
eignet sich zur Ausriistung mit einer motorischen oder hy- 
draulischen Antriebseinrichtung besonders, weil das starre 
Kopfstiitzen-Hinterteil in giinstiger Weise eine Abstutzfla- 
che nicht nur fur die eigentliche Verstellung, sondern auch 
bei Beaufschlagung des Kopfstutzen-Vorderteiles (und da- 50 
mit des Antriebes) mit einem hohen Impuls infolge eines 
Fahrzeugaufpralls bietet. 

[0009] In einer bevorzugten Ausfuhrung ist am Kopfstut- 
zen- Vorderteil ein mit einem Elektromotor verbundenes ak- 
tives Betatigungselement - insbesondere eine Bowdenzu- 55 
geinrichtung als Zugelement - angebracht. Zudem ist zwi- 
schen dem Kopfstutzen- Vorderteil und dem Kopfstiitzen- 
Hinterteil ein sich gegen letzteres abstutzendes passives 
Druckfederelement vorgesehen, welches das Kopfstiitzen- 
Vorderteil nach vorn (also in Richtung auf den Hinterkopf 60 
des Fahrzeuginsassen) vorspannt. 

[0010] Diese Komponenten wirken in vorteilhafter Weise 
so zusammen, daB ein prazise vorbestimmbares Anziehen 
des Zugelementes (beispielsweise durch Aufwickeln des 
Bowdenzugdrahtes auf eine mit der Welle des Elektromo- 65 
tors starr verbundene Rolle oder Scheibe) das Kopfstiitzen- 
Vorderteil urn einen exakt dosierten Winkelbetrag um die 
Drehachse verschwenkt, wobei dieser dann durch die Kraft 
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des Druckfederelementes in dieser Winkelstellung gehalten 
wird. In cinfacher und kostengunstiger Ausfuhrung weist 
das Druckfederelement mindestens eine Stahl-Schraubenfe- 
der auf; alternative Realisierungen bestehen in Biegefedern, 
Elastomerblocken o. a. 

[0011] Eine zur vorgenannten Ausfuhrung alternative 
Realisierung des erfindungsgemaBen Fahrzeugsitzes umfaBt 
ein dem Kopfstutzen- Vorderteil zugeordnetes aktives 
Druckelement, mit dem das Kopfstutzen- Vorderteil in eine 
gewunschte Winkellagc relativ zum Hinterteil gebracht und 
in dieser Lage verriegelt wird. Besonders geeignet ist hier- 
bei ein selbstsperrender Antrieb; alternativ kann einem An- 
trieb ohne eigene Selbstsperrwirkung auch eine separate Ar- 
retierungseinrichtung zugeordnet sein. 
[0012] Bevorzugte Ausfuhrungen des aktiven Druckele- 
mentes sind eine Zahnstangen-Ritzel-Einrichtung, bei der 
das Ritzel insbesondere auf der Welle des als Antriebsquelle 
dienenden Elektromotors sitzt, oder die Kolbenstange bzw. 
ein ahnliches bewegliches Element einer Kolben-Zylinder- 
Einrichtung. Die letztere wird zweckmaBigerweise mittelbar 
uber eine Hydraulikpumpe elektromotorisch angetrieben 
und kann ganz oder zumindest teilweise zwischen dem 
Kopfstiitzen-Hinterteil und dem Kopfstutzen- Vorderteil an- 
geordnet sein. 

[0013] Im Hinblick auf den allgemeinen Trend des Einsat- 
zes separater Stellmotoren fiir die verschiedensten Verstell- 
funktionen im Automobilbau wird diese letztgenannte Va- 
riante aber eher Sonderanwendungen vorbehalten sein. 
[0014] Der Antriebseinrichtung des Kopfstutzen- Vorder- 
teils ist entweder ein einfacher Betatigungsschalter oder - 
bevorzugt - eine elektronische Steuereinheit zugeordnet, 
welche insbesondere einen Neigungswinkelspeicher zur 
Speicherung einer Mehrzahl vorbestimmter Winkelpositio- 
nen des Kopfstutzen- Vorderteils aufweist. Bei dieser Aus- 
fuhrung konnen verschiedene Fahrer auf Knopf druck ihre 
optimale, vorgespeicherte Winkelposition abrufen. 
[0015] In einer bevorzugten Ausfuhrung ist neben der 
Neigungsverstellung eine motorische oder hydraulische Ho- 
henverstellung der Kopfstiitze vorgesehen. Zur Hohenver- 
stellung wird im Regelf all ein gesonderter Antrieb vorhan- 
den sein. 

[0016] Die Antriebseinrichtung zur Neigungsverstellung 
kann zusammen mit der Kopfstiitze hohenverstellbar oder 
alternativ am Riickenlehnenrahmen ortsfest angeordnet 
sein. Die erstere Variante bietet sich insbesondere bei Aus- 
fuhrung der Antriebseinrichtung mit einer Zahnstangen-Rit- 
zel-Anordnung an, wahrend die letztere Ausfuhrung in Ver- 
bindung mit einer Bowdenzugeinrichtung sinnvoll ist. 
[0017] Bei der Ausfuhrung des Fahrzeugsitzes mit kombi- 
nierter Hohen- und Neigungsverstellung ist bevorzugt eine 
kombinierte elektronische Steuereinheit fur beide Verstell- 
vorgange vorgesehen. Diese weist insbesondere einen Verti- 
kalpositionsspeicher zur Speicherung einer vorbestimmten 
Anzahl von Hoheneinstellungen auf, der mit dem Neigungs- 
winkelspeicher fiir die Neigungsverstellung zusammenhan- 
gend ausgebildet ist oder zumindest derart mit diesem zu- 
sammen wirkt, daB in der Steuereinheit eine Mehrzahl von 
Winkelstellungen und Hohenpositionen zusammen spei- 
cherbar und in der Kombi nation auf Knopfdruck abrufbar 
ist. 

[0018] Vorteile und ZweckmaBigkeiten der Erfindung er- 
geben sich im ubrigen aus den Unteranspriichen sowie der 
Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels an- 
hand der einzigen Figur. 

[0019] In dieser Figur sind grob schematisch in Art einer 
Querschnittsdarstellung des oberen Abschnittes der Riik- 
kenlehnc eines Pkw-Sitzes 1 die fur das Verstandnis einer 
Ausfuhrungsform der Erfindung wesentlichen Komponen- 
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ten gezeigt. Der Pkw-Sitz 1 umfaBt die Riickenlehne 3 mit 
annahcmd vertikal au sg eric hte ten Kopfstutzenfuhrungen 5 
zur Halterung einer Kopfstiitze 7. Diese besteht im wesent- 
lichen aus einem Kopfstutzen-Hinterteil 9, welches fest mit 
Kopfstiitzenstangen 11 zur vertikal verschieblichen Halte- 5 
rung in den Kopfstutzenfuhrungen 5 der Riickenlehne 3 ver- 
bunden ist, und einem gegenuber dem Kopfstutzen-Hinter- 
teil 9 beweglichen Kopfstutzen- Vorderteil 13. 
[0020] Das Kopfstiitzen- Vorderteil 13 ist ura eine horizon- 
tale Drehachse 15 am oberen, nach vorn gebogenen Ende 10 
des Kopfsttitzen-Hinterteils 9 verschwenkbar, womit ihr un- 
teres Ende effektiv in Richtung des Pfeils x zum Hinterkopf 
eines (nicht dargestelltcn) Fahrzeuginsassen hin oder von 
diesem weg bewegbar ist. In der Figur ist eine erste Dreh- 
stellung des Kopfstiitzen- Vorderteils 13 durchgezogen und 15 
eine zweite Drehstellung gestrichelt dargestellt. 
[0021] Zwischen dem Kopfstutzen-Hinterteil 9 und dem 
Kopfstiitzen- Vorderteil 13 ist eine das Vorderteil gegenuber 
dem Hinterteil vorspannende Druckfeder 17 angebracht und 
verspannt. Ein Bowdenzug 19 ist mit dem einen Ende im un- 20 
teren Bereich des Kopfstiitzen-Vorderteils 13 an dessen 
Ruckseite befestigt, und das andere Ende des Bowdenzuges 
(genauer gesagt: dessen Innendrahtes) ist um eine Rolle 21a 
gewickelt, die auf der Welle eines Elektromotors 21 sitzt. 
Der Elektrornotor wird - was in der Figur nicht dargestellt 25 
ist - durch einen Betatigungsschalter oder tiber eine elektro- 
nische Steuereinheit angesteuert. 

[0022] Bei Ansteuerung des Elektromotors iiber ein ent- 
sprechendes Steuersignal ("Kopfstiitze nach vorn" bzw. 
"Kopfstiitze nach hinten") wird die Rolle 21a in eine der bei- 30 
den mit dem Pfeit symbolisierten Drehrichtungen gedreht 
und der. Innendraht des Bowdenzuges 19 angezogen oder 
entspannt, woraufhin das Kopfstiitzen- Vorderteil nach hin- 
ten gezogen oder unter der Wirkung der Druckfeder 17 nach 
vorn gedriickt wird. 35 
[0023] Zu beachten ist, daB die Druckfeder 17 eine solche 
Federkonstante haben muB, daB die eingestellte Winkelstel- 
lung des Kopfstutzen- Vorderteils auch bei einem heftigen 
Anlegen des Hinterkopfes des Fahrzeuginsassen erhalten 
bleibt und die Kopfstiitze auch einen hinreichenden Wider- 40 
stand bei einem Aufschlagen des Kopfes im Falle eines 
Heckcrashs oder beim sogenannten "Rebound" bei einem 
Frontalcrash bietet. 

[0024] Altemativ konnen fur den Fall eines Aufpralls zu- 
satzliche, selbst-aktivierende Arretierungs- und/oder Damp- 45 
fungsmittel zur weitgehenden Aufrechterhaltung der Stel- 
lung der Kopfstiitze bzw. zur wesentlichen Verzogerung ei- 
nes Riickdrehens derselben vorgesehen sein - diese gehoren 
aber nicht zur Erfindung und werden daher hier nicht naher 
beschrieben. 50 
[0025] Die Ausfuhrung der Erfindung ist nicht auf dieses 
Beispiel und die oben naher beschriebenen Aspekte be- 
schrankt, sondern im Rahmen der anhangenden Anspriiche 
ebenso in einer Vielzahl von Abwandlungen moglich, die im 
Rahmen fachgemaBen Handelns liegen. 55 

Bezugszeichenliste 



I Pkw-Sitz 

3 Riickenlehne 

5 Kopfstiitzenfuhrung 

7 Kopfstiitze 

9 Kopfstutzen-Hinterteil 

II Kopfstutzen stange 

13 Kopfstutzen- Vorderteil 
15 Drehachse 
17 Druckfeder 
19 Bowdenzug 



21 Elektrornotor 
21a Rolle 
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1 . Fahrzeugsitz (1), insbesondere fur einen Personen- 
kraftwagen, mit einer Riickenlehne (3) und einer an de- 
ren oberem Ende angeordneten Kopfstiitze (7), die ein 
im wesentlichen starr in der Riickenlehne gehaltertes 
Kopfstiitzen-Hinlerteil (9) und ein um eine im wesent- 
lichen horizontale Drehachse (15), insbesondere am 
oberen Ende des Kopfstiitzen-Hinterteiis, schwenkba- 
res Kopfstutzen- Vorderteil (13) aufweist, gekenn- 
zeichnet durch eine motorische oder hydraulische An- 
triebseinrichtung (19, 21) zur Drehung des Kopfstiit- 
zen-Vorderteils um die Drehachse zur Neigungsverstel- 
lung der Kopfstiitze im Bezug auf die Halswirbelsaule 
und den Hinterkopf eines Fahrzeuginsassen. 

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Kopfstutzen- Vorderteil (13) ein mit 
einem Elektrornotor (21) verbundenes aktives Zugele- 
ment (19), insbesondere eine Bowdenzugeinrichtung, 
angebracht und zwischen dem Kopfstutzen-Hinterteil 
(9) und dem Kopfstutzen- Vorderteil ein sich gegen das 
Kopfstutzen-Hinterteil abstutzendes und das Kopfstiit- 
zen- Vorderteil nach vorn vorspannendes passives 
Druckfederelement (17) angeordnet ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das passive Druckfederelement (17) eine 
Stahl-Schraubenfeder aufweist. ...... 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch, gekenn- 
zeichnet, daB am Kopfstutzen- Vorderteil ein zumindest 
mittelbar mit einem Elektrornotor verbundenes aktives, 
insbesondere selbstsperrendes, Druckelement ange- 
bracht ist. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das aktive Druckelement als Zahnstange 
einer zwischen dem Kopfstutzen-Hinterteil und dem 
Kopfstiitzen- Vorderteil angeordneten Zahnstangen- 
Ritzel-Einrichtung ausgebildet ist. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, dadurch. gekenn- 
zeichnet, daB das aktive Druckelement als Kolben- 
stange einer insbesondere zwischen dem Kopfstutzen- 
Hinterteil und dem Kopfstutzen- Vorderteil angeordne- 
ten Kolben-Zylinder-Einrichtung ausgebildet ist, wel- 
che mittelbar iiber eine Hydraulikpumpe elektromoto- 
risch angetrieben wird. 

7. Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch eine mit einem Steuer- 
signaleingang der Antriebseinrichtung verbundene 
elektronische Steuereinheit, die insbesondere einen 
Neigungswinkelspeicher zur Speicherung einer Mehr- 
zahl vorbestimmter Winkelpositionen des Kopfstiit- 
zen-Vorderteils um die Drehachse aufweist. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden An- 
spriiche, gekennzeichnet durch eine motorische oder 
hydraulische Antriebseinrichtung zur Hohenverstel- 
lung der Kopfstiitze. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 7 und 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die elektronische Steuereinheit ei- 
nen Vertikalpositionsspeicher zur Speicherung einer 
vorbestirnmten Anzahl von Hoheneinstellungen der 
Kopfstiitze aufweist, welcher insbesondere mit dem 
Neigungswinkelspeicher zusammenhangend ausgebil- 
det ist oder zusammenwirkt, derart, daB in der Steuer- 
einheit eine Mehrzahl von Winkelstellung/Hohenposi- 
tion-Wertepaaren zur Einstellung der Kopfstiitze spei- 
cherbar ist. 



DE 100 41 533 A 1 

5 

10. Fahrzeugsitz nach einem der vorangehenden An- 
spruchc, dadurch gekennzeichnet, daB die Anlricbsein- 
richtung zur Drehung zusammen mit der Kopfstiitze, 
insbesondere vermittels eines Antriebes zur Hohenver- 
stellung, hohenverstellbar ist. 5 
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